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SO 52-10-01

SPRÁVA ŽELEZNIC, s.o.

HK-PLA±ICE

ŽELEZNI±NÍ SVRŠEK

SO 52-11-01

SPRÁVA ŽELEZNIC, s.o.

ŽELEZNI±NÍ SPODEKHK-PLA±ICE

SO 53-10-01

SPRÁVA ŽELEZNIC, s.o.

ODBO±KA PLA±ICE

ŽELEZNI±NÍ SVRŠEK

SO 53-11-01

SPRÁVA ŽELEZNIC, s.o.

ŽELEZNI±NÍ SPODEK
ODBO±KA PLA±ICE
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HRADEC KRÁLOVÉ - PLAČICE, km 23,8 - km 25,8

SITUACE, 

2.11.1

2022.11.24 / TISK: DAVID.HOLECEK / AKTUALIZOVAL:  686ČÍSLO REVIZE:  

2
1

2
1

301

301a

RD

KS

KS

KS

KS

KS

ŠTD tl. 0,25 m

ŠTD tl. 0,20 m

ŠTD tl. 0,15 m

ZKPP

ŠTD tl. 0,30 m; ZZM tl. 0,42 m

PROFRÉZOVÁNÍ KOLEJOVÉHO LOŽE

KONSOLIDA±NÍ VRSTVA

VÝZTUŽNÁ GTX

ŠTD tl. 0,30 m; ZZV tl. 0,42 m

ŠTD tl. 0,30m

LEGENDA PODBARVENÍ PRAŽCOVÉHO PODLOŽÍ:

A

233,650m

km 3+460,000

Odbocka_Placice

260,000m

3,654‰

269,000m

0,967‰

Rv=10000m

yv=-0,009m

tz=13,437m

269,000m

0,967‰

A

233,910m

km 3+729,000

Odbocka_Placice

730,000m

-0,973‰

Rv=18000m

yv=0,012m

tz=20,702m

580,000m

1,328‰

V

233,200

km 24+580,000

1

A

233,970

km 25+160,000

1

580,000m

1,328‰

715,000m

-0,587‰

Rv=18000m

yv=-0,008m

tz=17,235m

V

233,910

km 23+850,000

2 728,536m

-0,975‰

649,443m

-1,505‰

V

233,200

km 24+580,000

2

728,536m

-0,975‰

580,109m

1,327‰
Rv=18000m
yv=0,012m
tz=20,717m

A

233,970

km 25+160,000

2
580,109m

1,327‰

715,000m

-0,587‰

Rv=18000m

yv=-0,008m

tz=17,233m
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233,550

km 25+875,000
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715,000m

-0,587‰

Rv=18000m

yv=-0,006m

tz=14,951m


